En historisk overblick av Stravallastrands Vagforening.

Vigen ner till stranden i Stravalla — en vdg av gammal havd.

Farbar védg ner till Stravalla strand har varit viktigt under langa tider; tanghdmtning
tinns dokumenterad 1747 (olyckshédndelse), stenbrytning dgde rum fradn mitten av
1800-talet med utskeppning via pramar till Vendelso for vidare transport ut i Europa.
Exporten av havre som foder till hdstar i England var under senare delen av 1800-
talet en viktig inkomstkélla. Ett stort magasin byggdes ddr nuvarande strandkiosk &r
uppford, stenmurarna dr kvar och magasinet fick namnet Bolgbons magasin (1870).
Det berdttas om ko av hdstskjuts med havre frdn landsvégen pa vig till magasinet.
Dar havremagasinet statt uppfordes pa 1930-talet ett boningshus i tré vilket dock
brann ner 1955.

Man utnyttjade stranddngarna norr om hamnen for bete dnda in pa 1960-talet.

Sommaren 1945 skrev Varbergsposten att Stravalla strand hdller pa att piffas upp. En
forening for “badstrandens forskonande och iordningsstdllande” hade bildats och
det fanns alltid badgéster pa stranden.

Téngallmanningen bedrev under 1950-talet en smaskalig campingverksamhet utmed
stranden for att fa intdkter till vagunderhall och renhallning. Det byggs samtidigt
alltfler sommarstugor i omrddet och frdgan om ansvar och underhall av vig och ev.
fortsatt camping diskuteras. 1957 begér sa styrelsen for Stravalla Tangallménning att
en forrédttning for bildande av en végforening skall dga rum. Man 6nskar att
sommarstugeomradet ocksa delar ansvar for vagunderhéllet.

Stravallastrands vigforening bildas 1959.

Utsedd lantmétare kallar till moten och formar dérefter ett forslag som blir grunden
for att Stravallastrands vagforening formellt bildas 25/9 1959.

Den nybildade vdgforeningen ansvarar f6r nuvarande Stravalla Strandvig (kallades
tidigare Strandvégen) och Byvagen. Den davarande forbindelsevigen utmed
strandparkeringen mellan Strandvégen och Byvagen skoter Tangallmadnningen.

Pa den tiden korde man ner till stranden via Strandvéagen och hem via Byvégen.
Jarnvéagens banvall utgjorde det som numera dr GC-vdgen Gamla Banvallen och
korsningen med Strandvégen var forsedd med ljus- och ringsignaler i slutet av 1950-
talet under det att Byviagens overfart var obevakad, s& dven den 6verfart som fanns i
nuvarande Angsbackevigens strickning rakt visterut, en tangtiktsvig som ledde
ner till sandbankarna och det strandnéra betet.

Vid denna tid &r inga tomter &nnu avstyckade utmed Angsbackevigens backe.
Angsbackevigen slutar vid den obevakade jarnvigsovergangen, alltsd dir vigen nu
korsar Gamla Banvallen, och de fyra fastigheter som ligger norrut om viagen och
utmed jdrnvdgen nds via att man gar pd utlagda plankor.

Davarande Batvagens fastigheter ingar i den nybildade vagforeningen men inte
deras vag. Den far de skota sjdlva.



Fastigheternas andelstal utgors av 1/1000 av taxeringsvardet. Vid denna tid ligger
taxeringsvarderna pa 4 000:- till ca 20 000:-, det hogsta taxerade pd 32 000:-. Tanken
dr att fastighetens taxeringsvarde skall spegla fastighetsdgarens mojlighet att betala.
68 fastigheter ingar och det sammanlagda taxeringsviardet dr 695 000:-. Foreningens
kassor far ddrmed ett merarbete dd alla avier som utsénds &dr unika vad avser belopp.

Utmaningar for pionjdrerna.

Vdgarna till och fran stranden behover forbéttras i flera avseenden, bl.a. behovs
nagra motesplatser, lantmateriforrattningen kostar 999:-, dnnu finns inga pengar i
kassan s& man begar anstand med att betala forrattningen. Det dr forst under ar 1960
som medlemsmoten hdlls i den nybildade foreningen och man beslutar dels om en
uttaxering om 13:- per andelstal (ett beslut som sedan 6verklagas) dels att uppta ett
1an om 3 000:- for en successiv uppgradering av vdgarna (berdknad kostnad ca

10 000:- -- 14 000:-).

Med rostetalet 23 ja och 3 reservationer foreslds att tillskriva Lansstyrelsen med
begédran om att vagen ner till stranden skall vara privat och ej tillgéanglig att befaras
med motorfordon av andra d&n medlemmarna i vagforeningen. Reservanterna anser
det “osympatiskt att stanga viagen for alla som vill ha ett salt bad”. Lantmaéteriet
avrader fran att gd vidare med en hemstillan till Lansstyrelsen. Ndgon avstangning
blir inte aktuell! Att det finns vdg ner till havet ses som ett allmé&nintresse.

Det finns under de forsta aren en frustation 6ver att Tangallmédnningen har ett lagt
andelstal i foreningen samtidigt som de far intdkter genom camping- och
parkeringsavgifter. A andra sidan far Tongallménningen skéta renhallning och
toaletter, vilket dd anses motivera att man far intdkter, samtidigt som man skéter
vdgen utmed stranden.

Styrelsen antar sedan ett anbud a 10 000:- for upprustning av véagarna vilket sker
successivt och redan 1961 &dr uttaxeringen nere pa 3:- per andelstal och forblir s&
under flera ar. Det framgdr inte ur de gamla protokollen vad som hidnde med
overklagandet fran 1960. Styrelsen &r forvanad 6ver att flera av de som stodde den
hogre uttaxeringen a 13:- per andelstal senare anslot sig till overklagandet och inga
reservationer framfordes nar beslutet togs.

Statsbidrag soktes och erholls for strackan fran E6 utmed Strandvégen, utmed
stranden och fram till den ddtida anhalten (stationen) och statsbidraget uppgick
avseende vagunderhall till 533:- forsta aret.

Arsmétet 1962 beslutade om ett experiment med att sprida ut ett fat spillolja pa
vdgen for att darmed stabilisera gruset och minska dammet som yrde, sd dven att
man avsatte 1:- per andelstal for att ordna med bevakning av fastigheterna (via en
aretruntboende) under tiden 15/9-15/5. Dessa experiment verkar ha pdgatt endast
under ett ar.

1963 anhdller man hos SJ om att vissa tagtider bor dndras sd de battre passar de
boendes behov. S] bejakar inte 6nskemaélen.



1964 tillskriver man de som bor utanfor vagféreningens omrade och 6nskar om
mojligt {4 frivilliga bidrag till vagomkostnaderna. Jag horde talas om en person som
varje dr sande in 5:- som bidrag for att han cyklade ner till stranden. For 6vrigt gav
denna védjan ingen respons.

Expansionen under 1960-talet.

Bergssluttningen, backen, exploaterades successivt under 1960-talet och husen blev
allt fler.

Detta mojliggjordes av att den plankspdng som fanns norrut till de forsta fyra
fastigheterna av dessa fastighetsdgare ersattes med en vidg som sedan forlangdes och
frdgan aktualiserades om att utvidga viagforeningen, sa d4ven mdjligheten att ersatta
grusvagarna med oljegrus eller asfalt.

1965 ger antligen Lansstyrelsen bifall till flera ars yrkanden om reducerad hastighet
pa E6 och det blir max 70 km som giller pa Riksvdgen och pd vdgen ner till havet,
som alltsa har statsbidrag, reduceras hastigheten till 30 km under tiden 1/6—30/8,
men formellt endast under denna tid och endast pa Strandvégen (nuvarande
Stravalla Strandvéag). Notera att det var grusvégar, som visserligen sladdades med
jamna mellanrum, men trots det fanns det manga haligheter i dem som i sig verkade
hastighetsreducerande.

1966 holls sa en forrattning medforande att bl.a. omradet kring backen inférlivades i
vagforeningen sa och de andra mindre viagarna och medlemsantalet uppgick nu 90
fastigheter.

Grus blir till oljegrus —hojd vagstandard.

1968 begir vagforeningen tillstdnd hos Lansstyrelsen att fa uppta ett 1dn om 20 000:-
avseende kommande beldggning av stamvagarna med oljegrus. Offerten lyder pd

27 432 kronor och 99 ore! Lanet skall amorteras under 10 dr. Med rostetalen 12 ja och
6 nej beslutas om oljegrusbeldggning. Under senvaren 1969 sker beldggningen och
vagnamnsskyltar uppsitts: Strandvigen, Byvigen, Angsvigen, Dalen, Skogsvigen
(nuvarande Bjornbarsvagen) Batviagen, Backen, Slingan och Kustvidgen (vdgen utmed
strandparkeringen).

Under 1970 hélls ytterligare en forrattning for ev. utokande av vagféreningen med
omradet kring nuvarande Loftabrovagen och ut mot E6 men forslaget roner inget
gillande fran nagon varvid det faller. Endast backen ner av nuvarande
Loftabrovagen med nagra fa fastigheter ansluts till vagforeningen.

1972 laggs oljegrus pa resterande véagar till en kostnad av 20 845:-. Nu dr samtliga
vagar belagda. Nuvarande Skogsbackevdgen upptas i vagforeningen forst efter
jarnvdgsombyggnaden (2000)!

Jarnvigen dr en sikerhetsrisk - reducerat antal 6vergangar.
Under hosten 1975 sker en dodsolycka vid den signalférsedda overgdngen pa
Strandvédgen. En bil e hemmahorande i omrddet kommer fran stranden och kor



Osterut mot den rddande fardriktningen (cirkulationstrafik rddde under alla ar;
Strandvagen till stranden och Byvidgen frdn stranden). Vid 6vergangen rader mycket
dalig sikt pga vegetation. Onskemadl framférs om uppsittning av signaler ocksa pa
Byvidgens overfart men SJ framhaller att kostnaden, 250 000:-, &dr for hog. Istallet
foresprdkar man en reducering av 6verfarter. Ett forsta mote dger rum 1979 vilket
senare utmynnar i en lantméteriforrattning (1981) varvid sdvél Byvéagens som
Angsvigens obevakade dverfarter stings. Tennisvigen byggs for att de som bor i
sodra omradet skall nd den kvarvarande 6verfarten som nu ocksa férses med
bommar. En tadngtiktsvag byggs vaster om den befintliga jarnvagen varvid
sandbanksomradet dven i fortsattningen kan nas liksom den sommarbostad som
ligger vaster om davarande jarnvag.

Innan dessa d@ndringar av dverfarter hinner bli klart sker ytterligare en krock mellan
tdg och bil med dodlig utgang, denna gang vid Byvégens jarnvagsoverfart.

Konsolideringen (1980-1990)

Vagstandarden inom omrddet 4r om man jamfor med andra sommarstugeomraden
hog, foreningens ekonomi god och lanen dr amorterade. Man tillampar under manga
ar samma uttaxering for bade sommarboende och permanentboende, 200:- - 300:-/ar,
dvs man gar enhilligt ifran angivet andelstal och alla verkar ndjda med detta och
underhéllskostnaderna med belagda végar ar ldga. Kanske rullar fordonen alltfér
fort pd vdgarna och onskemalen om 30 km-skyltar pa fler platser 6kar. De under aren
verksamma styrelserna har som mal att med laga avgifter bygga upp en buffert for
kommande nybeldggningar. Antalet permanetboende tkar successivt och man ser
det som positivt att omrddet inte &r 6de under langa tider av dret. Pionjdrernas tanke
om att ha ndgon som bevakar omradet omsitts i praktiken av ” grannsamverkan”
dven om ordet inte anvdnds. De boende utmed Byvagsomrddet har fatt det lugnt, all
trafik till strand och bathamn gar nu via Strandvagen. Batklubben betalar arligen en
slitageavgift till vagforeningen.

Vissa av vdgarna far nya namn for att ex Raddningstjansten vid larm inte skall kora
tel. ”“Strandvégen” finns bade i Kungsbacka och Varbergs kommuner varfor det nya
namnet blir Stravalla Strandvig. Angsvigen och Backen far namnet
Angsbackevigen, Skogsvigen blir Bjornbarsvigen och Kustvigen blir Haleviksvigen
och tangtidktsvagen till sandbanksomrddet far namnet Skareviksvagen.

Oljegrusbeldggningen ersétts successivt med den dyrare och mer hallbara
asfaltbeldggningen, ex belidggs Angsbackeviagen 1989 till en kostnad av 53 800:- och
aret darpa erhdlls sa dven stats- och kommunalt vagbidrag ocksa for denna
vagstracka.

Planerna pa jirnvagsombyggnad - en intensiv period (1991-2000)

Alla &r nog inte medvetna om att det pdgdr utredningar om utbyggnad av
Vastkustbanan till tvdsparighet. Stravalla fritidsforening inger en skrivelse 1992 och
dess ddvarande kassor Kent Pauli medverkar i en artikel i GP 92-08-13. Kungsbacka
kommun vill flytta jarnvagen indt landet medan Varbergs kommun vill behalla det
strandndra laget. Var vdgforening diskuterar drendet sommaren 1993 och upplever



att man redan bestdmt linjedragningen utmed kusten och det géller nu att forsoka
paverka utformningen pd ett sddant sitt att tillgéngligheten till strandomradet inte
forsamras. I december 1993 kallas vi till det forsta officiella motet forlagt till Frillesas.

Fom sommaren 1994 beslutar vagforeningens arsmote att uppdra at styrelsen att
verka dels for ett inlandsalternativ av jarnvégsstrackningen dels att om detta inte kan
realiseras, att verka for att det kustnéra alternativet kan genomféras pa ett for
Stravalla strand gynnsamt s&tt. Vagtoreningen hade en férhandlingsgrupp bestdende
av Claes Bergman, Bo Myhrman, Uno Holmquist och Ove Blidberg. Nu foljde manga
moten och dverldggningar och flera medlemmar &r engagerade.

Arbetet dr redovisat i den vitbok vagforeningen gav ut 1999; ” En vitbok dver
dubbelspdrsirendet Lekarekulle-Norvira dren 1998-1999”. Ett ex av boken dr dverlamnat
till vardera Kungliga biblioteket i Stockholm och Varbergs bibliotek. De medlemmar
som Onskade ett ex av boken kunde erhalla den till sjdlvkostnadspris ar 1999 nér den
tardigstalldes.

Viégftoreningen har via skrivelser fort drendet till; Varbergs kommun, Lansstyrelsen i
Halland, Regeringen, Lansratten i Halland, Kammarritten i Goteborg,
Regeringsritten och EU-domstolen. Vi forsokte paverka dels linjedragningen dels
detaljplanen. Samtidigt forhandlade vi med davarande Banverket.

Regeringen gav Banverket tillstand till expropiation 25/1 1996 och den 17/4 1996
begdrde vagforeningen och nagra fastighetsdagare (Vagforeningen kunde via ombud
tor Tomas Ernevi - dgare av fastighet som skulle utgéra kommande tunnelmynning
och ddrmed sakégare) fora drendet till rattsprovning av Regeringens beslut hos
Regeringsritten (nuvarande Hogsta forvaltningsdomstolen).

Trots att vi forlorade i fragan om flytt av sjdlva linjedragningen vann vi flera mindre
men for oss viktiga segrar; Byvagsunderfarten och Spangen, vi slapp ca

45 000 lastbilskorningar varav hélften med stenkross pa vara védgar - man korde
stenen istéllet i sjdlva sparomradet.

Fran borjan ansag man att det rdckte med en enda 6verfart f6r att nd strandomradet -
bilbron! Nu blev det tre stycken mellan tunnlarna.

Overgéngen "Spangen” kom till pa forslag av Ove Blidberyg.

Utan advokat Bo Myhrmans arbete hade varken Spangen och Byvégsunderfarten
kommit till stdnd, tvd mojligheter att nd strandomradet som manga fatt stor gladje
av!

Bo Myhrman utarbetade dessutom flera detaljerade avtal samt foretradde
vagforeningen i flera juridiska provningar.

Jarnvigsbygget - Stravallastrand en stor byggarbetsplats.
Den 5/3 1997 kom sd Regeringsréttens utslag och Regerings beslut stod fast -
jarnvagen skulle byggas enligt faststalld linjedragning.

Trafikndmnden i Varberg beslutade om begransning av hastigheten till max 30 km
pa samtliga vagar inom vagforeningen (formell begransning géllde sedan tidigare



endast Stravalla Strandvég). Vagtoreningen hade dessutom begrénsat totalvikten pa
de fordon som skulle befara viagarna till max 12 ton! En dtgérd for att ha i rockdrmen
i forhandlingarna med Banverket!

Den 2/12 1997 undertecknades ett avtal mellan Vagforeningen och Banverket som
bl.a. reglerade antal transporter och vad som skulle transporteras pa véra vagar.

Banverket etablerade sig i Stravalla i juni 1998 och bygget startade i augusti.
Ar 1999 var ett intensivt byggar! Slutbesiktning dgde rum sommaren 2000.

Vatten- och avlopp; kunde vart omrade bli ett experimentomrade for alternativ
avloppsrening?

Forslaget kom ursprungligen frdn Varbergs kommun som presenterade ett underlag
om smaskaliga infiltrationsanldggningar pa 1980-talet. 1993 bildas sa en Vatten- och
Avloppsforening bland vagforeningens medlemmar for att halla denna fraga avskild
fran vagforeningens arbete. Manga av de boende var med och foreningen
kontaktaktade egna konsulter. Uppvaktningar gors hos politiker och tjansteman i
Varberg. 1998 beslutar sa Varbergs kommun att inte ldngre driva Loftabroomradet
som en pilotstudie for alternativ avloppshantering. Ar 2002 liggs vér Vatten- och
Avloppsforening ner och kvarvarande medel 6verfors till de medlemmar som é&r
kvar i proportion till vad de inbetalat. Kommunen har d4 sedan négra ar tillbaka
fattat beslut om konventionellt avlopp i Loftaskogsomradet med 6verforing av
avloppsvatten till Bua reningsverk.

Nu stdr nésta stora byggprojekt och vintar pa att inta Stravallastrand!
Den 14/2 2002 ingas avtal mellan vagforeningen och Varbergs kommun avseende
vdgar och tillganglighet under VA- byggnationen.

Forst ar det NCC som &r entreprendr for avloppsarbetet och fran oktober 2002 utfors
av Vidgverket produktion. Arbetet haller pa dven under 2003. Efter varje etapp, det
blev tre, gjordes beldggningsarbeten nu med asfalt. De delar av vdgarna som inte
behovde gravas upp for VA asfalterades pa vagforeningens bekostnad. En fraga som
kom upp var att den befintliga beldggningen ju i sig hade borjat krackelera och om
man nu skulle dterstilla efter uppgrdavning av viagarna kunde man ju inte ldgga
krackelerad asfalt utan helt ny beldggning och “mellanskillnaden” i kostnad borde,
hdvdade man, vagforeningen std for. Vart svar var att det inte var vi som begart
uppgravning av védgarna, sd ATERSTALL!

Sa blev det ny beldggning totalt for ca 1 300 000:- varav véagforeningen stod for

ca 250 000:-, pengar som vi hade i var kassa.

Omprovning av Stravallastrands vigforening och VA-saneringen.

Ny lagstiftning pabjod att alla gamla vagforeningar skulle omprovas och denna resa
paborjades redan genom kontakterna med Lantmateriet och dess arbete med
jarnvdgsombyggnationen. Nya forhallanden avseende vagar och mark uppstod och
delar av styrelsen motte forrattningslantmataren vid flera tillfdllen varvid de nya
stadgarna tog form. Ett avslutande allmént forrattningsmote holls i Stravalla
Hembygdsgard dar lantmétaren lade fram sitt beslut. Ingen 6verklagade varvid



beslutet stod fast och den omprévade "nya” vagforeningen, Stravallastrands
vagforening (vi beholl det gamla inarbetade namnet) beslot pa tva efterfoljande
moten att anta de nya stadgarna med nya andelstal den 17/8 2002.

Forindrad infrastruktur i Stravallastrand.

Ny dragning av jarnvidgen, nya promenadvégar for det rorliga friluftslivet, ny
beldggning pa ndstan samtliga asfalterade vagar och kommunalt vatten- och avlopp!
Pa fyra dr hade det hant mycket som kunde ses med blotta 6gat. Férvandlingen hade
toregatts av manga moten och kontakter dar det for oss géllde att ta tillvara vdra
intressen.

2005 hérjar stormen Gudrun som skadar speciellt var del av Haleviksvagen.
Reparationen gar pd 45 600:- och vi far ett bidrag fran Varbergs kommun pa 20 000:-.
Men végen dr sarbar och nodvandig for att Riddningstjansten skall na
Killtorpsstrand. Anda hade bade vi och Raddningstjansten papekat detta infor
antagandet av detaljplanen infor jarnvagsbygget; gor Kélltorpsstrandsunderfarten en
meter djupare sa att brandkdren kommer under liksom ambulanser och lastbilar!

Varbergs kommun svarade bara - det blir for dyrt for Banverket! Sa blev det som det
blev!

2007 aktualiseras hanteringen av dagvatten 6ster om gamla E6 som rinner genom
vart omrdde via backen och ut i havet. Moten holls i Hembygdsféreningen, en
lantmateriforrattning inleds, beslut fattas, 6verklagas av markégare (ej av
vagforeningen), beslutet upphédvs och lantmaéteriférrattningen avslutas ar 2017. Utan
nagot resultat alls!

Det blir ett omtag. Varbergs kommun startar en ny runda om dagvattenfrdgan dar
beslut vantas under vdren 2024. I en forsta vianda géller det endast ndgra fa
fastigheter som ingar i vagféreningen.

2006 begir vagforeningen hos Trafikverket att en rondell skall anlédggas vid utfarten
till gamla E6 och svaret blir att det inte kan ske inom de ndrmaste 10 &ren. Annu har
detta inte realiserats!

2008 diskuteras ersédttning till Loftabro vagsamfallighet for de av vdra medlemmar
som stadigvarande anvander ocksa deras vég for utfart till gamla E6.
Man begér 10 000:- i arlig avgift, vi erbjuder 2 200:-. Inget avtal tecknas.

2010 kommer nytt beslut om permanent hastighetsbegransning inom vart omrade.
14/6 2010 beslutar Lansstyrelsen om max 30 km pa samtliga vara vdgar och det
galler aret runt.

Fragan kommer upp om breddning av del av Strdvalla Strandvag (utmed radhusen).
Det finns ett dike, elledningar och berg som begrdnsar utrymmet. Man beslutar om
att lagga ner en draneringstrumma utmed végen och tdcka med grus men ej asfaltera
for att kunna omhéanderta vatten. Vagforeningen erhdller statsbidrag for arbetet och
Stravalla Maskinstation utfor arbetet kring arsskiftet 2012-2013.



I borjan av 2013 kommer det ater en storm som skadar Héleviksvdgen men inte alls i
samma omfattning som vid tidigare tillfalle.

2014 tecknas ett 10-drigt avtal med Varbergs kommun om Kattegattleden. Fran
borjan ville man fran kommunen ha ett langre avtal. Avtalet reglerar bl.a. hur
eventuella stormskador av vdgen skall bekostas. Vi ser ju att Haleviksvagen &r en
sdrbar vagstracka! Vagforeningen erhaller en arlig ersattning for Kattegattleden.

Under 2014 kommer sa fradgan upp om bredband i Loftaskogsomradet, initierat av
ndgra privatpersoner som ocksa arrangerade moten for att utrona intresset. Efter
inledande moten med boende men ocksd med entreprendrer och operatorer kunde
projektet startas och en ekonomisk forening bildades. Féreningen ansdkte om
ekonomiskt stod fran Sparbanksstiftelsen och projektet bedomdes passa vl in
Sparbanksstiftelsen malséttning att; “stodja bygdens utveckling inom féreningsliv,
idrott, kultur, ndringsliv, forskning och utbildning”. Strackning och avtal for
tiberkablar &r vanligtvis det mest kostsamma och tidsodande i ett bredbandsprojekt.
I Stravalla kunde det 16sas tack vare att vagnétet har i stort samma strackning som ett
tiberndt behover. Man kunde mestadels anvidnda vdgrenen i vdgnitet. Tack vare
snabb och positiv handldggning fran vagforeningen sida kunde ett avtal tecknas med
Fiberforeningen. Darfor kunde projektet genomfoéras och avslutas pa rekordtid under
2014 till stor nytta for vagforeningens medlemmar. Det tog mindre &n ett ar -
sannolikt det snabbaste genomférandet i landet for ett sadant projekt. En del
overskottjord fran schaktningen kunde dessutom anviandas som utfyllnad pa
vagrenar vilket till nytta for langsiktigt vagunderhall, pa bl.a. pa Batvagen.

For att halla anslutningskostnader nere och samtidigt sékerstélla langsiktig,
professionell drift 6verlits sedan det fysiska fibernitet till Varbergs Energi, inklusive
avtalet med Stravallastrands Vagforening. Det var da viktigt att Varbergs Energi
driver ett oppet nit (dvs man kan fritt vélja operator och tjanster oavsett vem som
dger fibernitet fysiskt). Efter det beslot medlemmarna att avveckla Fiberféreningen
och det gjordes efter besiktning och 6verlamning till Varbergs Energi; Flertalet
boende i Stravalla Strand har idag anslutet sig till fibernétet.

Det blev dter en del gravningsarbete som i vissa delar beror viagnatet, ex de under
2012 nerlagda dréaneringsroren utmed del av Stravalla Strandvig.

2016 uppdrar arsmotet at styrelsen att gentemot Varbergs kommun driva fradgan om
att forstarka vagbrytaren utmed Haleviksvagen. Kommunen ldter en konsult,
Angpannefsreningen, ge ett forslag till hur vigslinten mot havet skall forstirkas.
Strandskydd begransar insatserna. Fragan om ansvaret for sjdlva vagbrytaren utreds
av Lantmdteriet och resultatet blir att ingen i dagsldget har ansvar fér den. Den
byggdes ju ursprungligen for att skydda banvallen mot havets stormar.

Vagforeningen driver frigan om att Varbergs kommun skall 6verta ansvaret for
restaurering. Inget hdnder i sak. Vagforeningen kommer senare, i december 2022
sdga upp Kattegattavtalet och en forsta tréff med foretradare for Varbergs kommun
avseende fornyat avtal dger rum i april 2023. Vagforeningen onskar att kommunen
ombesorjer och bekostar restaurering av vdgbrytaren inom ett nytt avtal for
Kattegattleden.



Fragan om uppsittande av gatubelysning har vickts vid dtminstone tre gdnger sedan
vagforeningen bildats. Alla ganger har fragan fallit pga kostnaden och motstdnd mot
dess inforande. Vid tredje tillfdllet, 2018, fanns tva alternativ, ett med 13 stycken
hoga stolpar vid knutpunkter kostnadsberéknat till 1 miljon kronor och ett andra
alternativ med ca 100 konventionella stolpar till en kostnad av minst 2,5 miljoner
kronor. Arsmétet bordlade frigan i avvaktan pa att frigan om vidare bebyggelse av
dngarna utreds enligt den senaste 6versiktplanen.

2020 gors beldggningsarbeten dels pa norra liden av Loftabrovagen dels den lilla
atervandsgatan av Stravalla Strandvég, den enda kvarvarande vdgavsnitt som inte
tatt ny beldggning sedan jarnviagen lades om. Nu har samtliga vagar fatt en andra
omgang av asfaltbeldggning.

2021 uppstar en omfattande skada pa den norra liden av Loftabrovagen. Ymnigt
regnande tar med sig vagmaterial och lagning maste ske. Trafikverket snabbehandlar
en framstédllan om bidrag frdn vagforeningen och beviljar bidrag till
reparationskostnaden (40%). En foredomlig hantering av Trafikverket!

Stravallastrands vigforening under 65 ar; 1959-2024;

Under denna tid har genomgripande férdandringar dgt rum i Stravallastrand;
grusvagar och ofta enkla sommarbostédder har forvandlats till en smaskaligt
hardbelagt slingrande vagnat med allt storre bostadshus dédr andelen
permanentboende hela tiden har 6kat. Dubbelspdr och jirnvdagens ombyggnad gav
upphov till fler promenadvégar, VA-saneringen och dndrade detaljplaner banade
vdg for storre hus och fler dretruntboende. Ett fibernit har etablerats vilket 6kar
mojligheterna for bade fast- och fritidsboende. Parallell satsning av kommunen och
Téngallménning och Fritidsférening har skapat ett fint strandomrade.

Slutord - Den framtida utvecklingen.

I planbeskrivningen 2003-11-27 anges “kdrbanorna i omridet dr relativt smala. De smala
vigarna och relativt stora tomter, dir ofta en naturlig 6verging till omgivande natur tillites,
ger omrddet sin sdrskilda karaktdir. Detta tillsammans med avsaknad av vigbelysning, som
QOr att man kan uppleva gryning och skymning, har gjort omradet mycket attraktivt. Dessa
kovaliteter bor si langt majligt bevaras (sid 4).”

Lansstyrelsen skrev 2004-05-06 infor programrad for detaljplan for Loftaskog “att det
dr av storsta vikt att dalgdngen i sin helhet hilles fri frin bebyggelse bide for att bibehdlla ett
sammanhingande naturomrdde for vilda djur och vixter.”

Sedan dess har en ny 6versiktsplan antagits och det som skrevs for tjugo dr sedan har
inte langre samma béaring.

Exploatorer i norr och centralt i omradet star redo for att om mojligt bygga fler hus
dels utmed Loftad ut mot havet, utmed Loftabrovidgen och centralt pa dngen mitt i
vart omrdde. Annu &r dock inga politiska beslut fattade, inga detaljplaner &r
upprattade och godkidnda.



Hur manga fler hus kommer det att bli och hur manga kommer att besoka det fina
strandomradet? Kommer man att kunna bevara den unika karaktédren s som vi som
varit med fran det gyllene 50-talet upplevde det framvéxande Stravallastrand?

Stravalla den 8 mars 2024

Claes Bergman
Sommarboende sedan 1955 och ordférande i Stravallastrands vagforening 1980-2023

Kompletterat med fiberavsnittet: Christer Lannestam/Tomas Ernevi.



